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Prosumenckiej

[WYWIAD]
CZY CHCEMY MIEC POLSKI SAMOCHOD ELEKTRYCZNY NA WEGIEL?
rozmowa z profesorem Janem Popczykiem - rozmawial redaktor Pawet Sito

Jak Pan Profesor ocenia realno$¢ rzadowego projektu zbudowania rynku miliona
polskich samochodéw elektrycznych w ciggu dziesieciu lat?

To nie jest nadmiernie ambitne zadanie. Zwlaszcza jesli juz wiadomo jednoznacznie, ze
przyszto$¢ transportu na $wiecie nalezy do transportu elektrycznego. Podkreslam ten fakt, bo
przeciez 10 lat temu wcale nie bylo oczywiste, ze samochod elektryczny (EV) wygra
z wodorowym. Z kolei 5 lat temu cho¢ byto juz wiadomo, ze tradycyjny samochod,
Z silnikiem spalinowym, bgdziemy zmienia¢ na elektryczny, to nie byto wiadomo, ze bedzie
to zmiana szokowa (w wymiarze historycznym). | wcale nie chodzi tylko o to, ze wzrost
rynku nowych samochodéw EV jest niezwykle dynamiczny: w 2015 r. producenci sprzedali
ich 700 tys., a prognoza na 2016 r. méwi o sprzedazy miliona. Jeszcze wazniejsze sg trzy inne
fakty.

Po pierwsze, kolejne kraje wprowadzaja duzo moéwiace regulacje. Jesli ograniczy¢ si¢ tu
do Europy, to np. Francja wprowadza do prawa budowlanego wymaganie, zgodnie z ktorym
po 2018 r. kazdy nowy dom ma by¢ wyposazony w terminal tadowania samochodu EV. Do
Norwegii, Holandii, ktére przygotowuja regulacje calkowitego wycofania samochodow
z silnikami spalinowymi z rynku sprzedazy nowych samochodéw po 2025 r. dotacza Austria,
ktora bada (inicjatywa parlamentu) mozliwos$¢ takiego zakazu juz po 2020 r.

Po drugie, dynamika rozwojowa rynku sprzedazy samochodow EV nie slabnie mimo
dramatycznego spadku cen ropy na gietdach §wiatowych. To oznacza, ze potencjal postepu
technologicznego i efektu wzrostu skali rynku w przypadku samochodu EV jest
wystarczajacy, aby wygrywac ze spadkami cen ropy.

Po trzecie, nabywcy samochodéw EV sa juz gotowi kupowa¢ (i kupuja) samochody EV,
ktore beda dopiero wyprodukowane. Tak jak to jest np. w przypadku nowego (miejskiego)
modelu samochodu Tesla, ktoérego produkcja rozpocznie si¢ pod koniec 2017 r. Ma to
szczegdlne znaczenie W sytuacji, kiedy rynek sprzedazy samochodow jest zalany
»znakomitymi” ofertami samochodéw tradycyjnych.

Wszystko, o czym Pan Profesor mowi dotyczy oczywiscie zagranicy, a co z Polska?

Milion samochodow w ciggu 10 lat oznacza, ze co czwarty nowy samochdd kupiony
w tym czasie powinien by¢ elektrycznym (w 2015 r. kupilismy okoto 400 tys. nieuzywanych
samochodéw, 1 byla to rekordowa roczna liczba; przy nasyceniu, ktore juz osiagneliSmy,
mianowicie 450 samochodow na tysigc mieszkancoéw, nie nalezy si¢ spodziewac istotnego
dalszego wzrostu sprzedazy nowych samochodéw). Inaczej, milion samochodoéw EV
oznaczatby, ze ich udziat w catkowitej liczbie samochodow nie przekroczytby w 2025 r. 6%.



Jedna i druga liczba maja odniesienie wspotczesne. W Norwegii udziat samochodow EV
w sprzedazy nowych samochodow przekracza w kolejnych miesigcach barierg¢ 25% (przy
czym sita trendu wzrostowego nie stabnie), a udzial w calkowitej liczbie samochodow
wynosi 2%.

Jest jednak wiele watpliwosci natury podstawowej: 1 000 000 samochodéw elektrycznych
W ciggu najblizszych 10 lat, program catkowicie realny i pozadany, musiatby oznaczaé, ze
rzadowi chodzi o co$ wigcej niz przesiadka, z okazji zakupu nowego samochodu co
czwartego Kowalskiego z samochodu tradycyjnego na elektryczny. Mianowicie, ze chodzi
0 transformacj¢ catego obecnego rynku samochodowego w rynek transportu elektrycznego,
I Ze ten ostatni traktuje si¢ jako jeden z kilku glownych mechanizméw przebudowy energetyki
w kierunku odnawialnych zrédet energii, bo tak to wyglada na §wiecie.

Projekt rzadu nazywa si¢ ,,W kierunku elektromobilnosci”. Jakie kroki w tym kierunku
konieczne sa do wykonania?

Program elektromobilnosci, jesli ma by¢ wiarygodny, musi by¢ ogltoszony réwnoczesnie
Z programem rozwoju zrodet energii elektrycznej OZE 1 programem abolicji inwestycji
w energetyke weglowa, abysmy nie zafundowali sobie samochodu elektrycznego
napedzanego de facto weglem. Te trzy programy sg integralne: transformacja obecnego rynku
samochodowego w rynek EV bez realizacji dwoch pozostatych program6éw nie ma sensu.

W nawiagzaniu do dyrektywy unijnej 2009/28 i do sprzeciwu kolejnych polskich rzadow
wobec polityki klimatyczno-energetycznej UE nalezy przypomnie¢, ze juz prawie siedem lat
nakrgcany jest sprzeciw przez energetyke weglowa. Jest to sprzeciw wokoét celu dotyczacego
redukcji emisji CO, ze zrodet wielkoskalowych.

Caltkowicie zapomnieli§my o wielkich korzysciach jakie potencjalnie mozemy odnie$¢
Z realizacji dyrektywy 2009/28, ktora wprowadzita w systemie rozliczeniowym celu
zwigzanego z energig odnawialng dzwigni¢ 2,5 dla energii elektrycznej ze zroédet OZE, o ile
tyko energia ta jest wykorzystana (rzeczywiscie lub wirtualnie) do napgdu samochodéw EV.
Trzeba przy tym pamietaé, ze dzwignia 2,5 ma silne fizykalne podstawy.

Sprawnos$¢ eksploatacyjna tradycyjnego samochodu, z silnikiem spalinowym jest
niezwykle niska (chociaz maksymalna sprawno$¢ samego silnika spalinowego przekracza
30%), zatozono jg na poziomie okoto 17%. Sprawno$¢ eksploatacyjna samochodu EV jest
praktycznie 3,5-krotnie wyzsza, wynosi nawet 60% (sprawnos$¢ silnika elektrycznego
Z magnesami trwatymi wynosi powyzej 90%). Zatem roczny mikro-bilans dla samochodu
miejskiego o przebiegu 20 tys. km jest nastepujacy: samochod tradycyjny zuzywa 12 MWhep,
energii chemicznej i emituje 2,5 tony CO,. Samochdod EV zuzywa 4 MWh energii
elektrycznej. Jesli jest zasilany ze zrodet OZE, to jest technologia bezemisyjng. Pozwala
ponadto rozliczy¢/zaliczy¢ w Brukseli do celu OZE az 10 MWh.

Jesli jednak samochod EV jest zasilany przez istniejacy blok weglowy, to jest technologia
nieracjonalng, bo wymaga ponad 13 MWhg energii chemicznej (w weglu) i jest przyczyna
4ton emisji CO, (do wykonania oszacowania wykorzystano dane: sprawno$¢ brutto
istniejagcych blokow weglowych 37%, sprawnos¢ netto 33% oraz sprawnos¢ sieci od bloku
weglowego do samochodu EV rowna 85%). Gdyby zmieni¢ istniejacy blok na super
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nowoczesny, takimi maja by¢ budowane bloki: jeden w Kozienicach, dwa w Opolu-
Dobrzeniu i jeden w Jaworznie-Byczynie, to energia chemiczna i emisja CO;, zmaleja do
11 MWhgy, oraz 3,4 ton (sprawnos¢ netto supernowoczesnego bloku wynosi okoto 42%, o ile
pracuje on w poblizu swojej mocy znamionowej, a z tym bedzie w kolejnych latach coraz
trudniej).

Polska w widoczny sposob odstaje od UE i od §wiata. Swiat i UE siegaja po zrodta OZE,
ktore redukuja emisje CO, w 100%, a Polska sigga po supernowoczesne bloki weglowe,
niezwykle drogie (kupuje je na $wiecie i w UE, tam ich nikt juz nie chce), ktore umozliwiaja
redukcje emisji CO; 020%. Swiat i UE siegaja po technologie bezemisyjna, mianowicie
samoch6d EV zasilany ze zroédet OZE. Polska tworzac rynek samochodéw EV zasilanych
Z energetyki weglowej, czyli zwigkszalaby zuzycie energii chemicznej i bardzo silnie emisje
CO,.

RzeczywiScie, w ciagu ostatniego roku rynek wegla zalamal si¢ na Swiecie calkowicie
(masowa likwidacja kopaln w Chinach, masowe bankructwa firm gérniczych w USA).
A co zrobi §wiat z paliwem uwolnionym na rynku transportowym? Czy procesy beda
réwnie dramatyczne?

Nie. Po pierwsze, transformacja transportu w elektryczny to proces o horyzoncie 2050. Po
drugie, tradycyjny silnik samochodowy tworzy bardzo dobrg baze technologiczna pod dwa
segmenty zrddel rozproszonych w przejsciowym etapie przebudowy energetyki, zwlaszcza
w horyzoncie 2040. Pierwszy segment, to kogeneracja/trojgeneracja (poligeneracja)
budynkowa, Drugi segment, to mikrozrodta bilansujace/regulacyjne w systemach
elektroenergetycznych.

Co kryje si¢ za tymi trudnymi stowami?

Poligeneracja budynkowa, to mikrozrodta produkujagce na potrzeby budynku,
w skojarzeniu: energi¢ elektryczng, a ponadto ciepto (ogrzewanie, produkcja cieptej wody
uzytkowej) lub chtoéd (klimatyzacja). Mikrozrodta bilansujgce/regulacyjne to takie, ktore sg
przytaczone do weztow sieci rozdzielczych srednich 1 niskich napigé, a nie jak dotychczas —
do weztdéw sieci najwyzszych napieé, 400 1 220 kV (ewentualnie do weztéw sieci wysokich
napie¢ 110 kV).

Kazdy z dwoch wymienionych segmentéw ma oczywiscie inne wtasciwosci przesadzajace
0 jego potencjale. Bardzo cickawa jest analiza skutkow zamiany samochodu z silnikiem
dieslowskim na samochéd EV, przesadzajaca 0 potencjale rozwojowym zrodet
bilansujacych/regulacyjnych. Mianowicie, czynnikiem przesadzajagcym jest w tym wypadku
sprawno$¢ samochodowego wysokopreznego silnika spalinowego (diesla). Znamionowa
sprawnos¢ tego silnika wynosi 45%, czyli zrédlo elektryczne napedzane przez ten silnik ma
sprawnos$¢ porownywalng ze sprawnoscia ,,super bloku” weglowego, a przy tym nie jest
oddzielone od samochodu EV ,,super siecig” (0 sprawnos$ci 85%).

Agregaty pradotworcze zasilane silnikami dieslowskimi, pracujace jako sieciowe
mikrozrodta bilansujace/regulacyjne moga w  szczegdlnosci w  kolejnych latach



zrewolucjonizowac, na okres przejsciowy, rynek ustug systemowych, tzn. zdecentralizowac
ten rynek i zapoczatkowac proces autonomizacji prosumenckiej na wielkg skale.

Nadarza si¢ wlasnie dobra okazja ku temu. Mianowicie, prosument instytucjonalny, taki
np. jak gminny/powiatowy klaster energetyczny (wedlug nowej ustawy OZE) juz obecnie
mogtby wykorzysta¢ zroédto wytworcze energii elektrycznej z dieslowska jednostka napedowa
w trybie zrodia regulacyjno-bilansujacego.

Ogolnie, silniki ,,wymontowane” z samochodoéw moga przejsciowo stanowi¢ efektywne
zrodlo generacji rozproszonej, umozliwiajace zarzadzanie przebudowsa energetyki. Pojawia
si¢ oczywiscie bariera podatkowa. Z drugiej strony nadchodzi czas, kiedy system podatkowy
Itak musi by¢ gruntownie zmieniony (przebudowa energetyki na S$wiecie jest coraz
silniejszym czynnikiem warunkujacym zmiany).

Jasne, ze jedne zrodta (budynkowe poligeneracyjne) i drugie (sieciowe
bilansujace/regulacyjne) nie sa zrodtami odnawialnymi i nie eliminujg dolegliwo$ci paliw
kopalnych. Ale ich wykorzystanie — podkreslam, tylko w okresie przejSciowym —
zapewnitoby istotng redukcje niskiej emisji (lokalng poprawe jakosci powietrza) i emisji CO;
(zmniejszenie ryzyka zmiany klimatu). Efekt ten bylby skutkiem wysokiej sprawnosci
energetycznej zrodet dieslowskich, w poréwnaniu z blokami weglowymi, a takze nizszej
emisyjnosci paliw transportowych (ropopochodnych) w poréwnaniu z emisyjno$cig wegla.

Czy istnieja réznice wyjsciowe miedzy gospodarka Polski, a gospodarkami
najbogatszych krajow, ktore mogq przeszkodzi¢ w realizacji tego projektu jako
oplacalnego i sensownego?

Bledem jest taczenie rozwoju rynku samochodéw EV tylko z krajami najbogatszymi.
Rowniez kraje najbiedniejsze siggaja po samochod elektryczny jako sposdb na wyrwanie si¢
Z nasladowczego modelu rozwojowego, na realizacj¢ modelu umozliwiajagcego im awans do
wyzszej ligi. Przykltadem sa Indie, ktorych rzad rozumie cywilizacyjny charakter procesow
zachodzacych na $wiecie 1 nie zamierza straci¢ szansy, ktorg otrzymat od historii.

Przeciez przebudowa energetyki na $wiecie jest tylko wstepem sygnalizujagcym wejscie
procesdw spotecznych w etap ksztattowania si¢ spoleczefistwa prosumenckiego, piatego
nowozytnego ustroju spoleczno-gospodarczego, po interwencjonizmie, korporacjonizmie,
subsydiaryzmie 1 liberalizmie. Transformacja transportu w elektryczny jest czescig procesu
rozwojowego energetyki prosumenckiej. Bez watpienia samochdd EV ,,pasuje” bardzo do
modelu prosumenckiego w segmencie ludno$ciowym, szczegoélnie do inteligentnego domu
zero-energetycznego (w pierwszej fazie semi off grid, a w tendencji off grid). Pod tym
wzgledem biznesowo-prosumencki tancuch wartosci Muska (samochod Tesla; fabryka
samochodow Tesla — zasobnik energii elektrycznej — akumulator litowo-jonowy; najwigksza
fabryka §wiata takich akumulatorow, mianowicie Tesla Gigafactory — budynkowe zrddto
PV; firma Solar City — powiazanie energetyki prosumenckiej z inteligentng infrastruktura;
platforma Google and Solar City 2.0) jest najlepszym praktycznym dowodem.

Znaczenie samochodu EV wykracza jednak daleko poza segment ludnosciowy 1 rozcigga
si¢ na calg energetyke prosumencka EP, a jeszcze szerzej na caly proces przebudowy



energetyki, czyli takze na wielkoskalowg energetyke WEK 1 na niezaleznych inwestorow NI
W energetyce, ktorzy produkujg energi¢ elektryczng w szczegdlnosci w zrodtach wiatrowych,
a takze — coraz czeéciej — w zrodlach biogazowych, zwanych na ogél biogazowniami.
Z punktu widzenia przebudowy catej energetyki kluczowe znaczenie ma przejsciowy (do
2050 r.) transfer paliw transportowych na rynek energii elektrycznej. Interesujacy jest przy
tym, oprocz jego wymiaru podstawowego (fizykalnego, mikroekonomicznego) juz
zasygnalizowanego, drugi wymiar, globalny bilansowy.

W przypadku tego wymiaru przyjmuj¢ tu do oszacowan nastgpujace dane wyjsciowe dla
energetyki na §wiecie: roczny rynek energii elektrycznej, to okoto 27 tys. TWh, liczba
samochodéw — 1,1 mld, roczny rynek paliw transportowych (energia chemiczna) — okoto
45tys. TWhg,. Na podstawie tych danych mozna wyliczy¢é roczng uzyteczng energie
transportowa (,,na kotach” samochodow) réwng okoto 7 tys. TWh. Zatem roczny rynek
energii elektrycznej produkowanej w zrodtach OZE réwnowazny obecnemu rocznemu
rynkowi ropy wynosi okoto 13 tys. TWh.

Czy uwaza Pan Profesor, ze to wlasnie indyjska gospodarka powinna byé¢ dla nas
wektorem?

Bez watpienia ten przyktad powinien by¢ szczegdlnie mobilizujacy dla Polski.
Dotychczasowa elektroenergetyka indyjska jest przeciez uzalezniona gtownie od wegla, tak
jak polska. Pomimo to, Indie wybraty juz samochdéd EV i energetyke OZE jako koto
zamachowe gospodarki 1 sposdb na przemiany spoteczne w kierunku prosumeryzmu, przy
niepordwnanie gorszych uwarunkowaniach w zakresie kondycji ekonomicznej spoteczenstwa.
Oczywiscie, trzeba takze pamigtac, ze Indie sg $wiatowym centrum ustug informatycznych,
ktorych znaczenie w przebudowie energetyki juz jest wielkie, a begdzie jeszcze gwaltownie
rosto (inteligentna infrastruktura). W tym wypadku rowniez wystepuje podobienstwo mig¢dzy
Indiami i1 Polska, bo Polska ma zdolnych, dobrze wyksztatlconych informatykow, i byla
przeciez w ostatnich kilkunastu latach krajem o najszybciej rozwijajgcym si¢ przemysle ICT
w Europie.

Potencjal prosumenckiej partycypacji energetycznej w segmencie ludno$ciowym wynika
ze struktury dochodu rozporzadzalnego ludnosci. W Polsce dochdd ten wynosi okoto 1300
PLN na mieszkanca i miesigc (czyli dochdd roczny catej ludnosci wynosi okoto 600 mld
PLN). Struktura wydatkoéw (zywno$é —25%, uzytkowanie mieszkania i nos$niki energii —20%,
transport —10%) wskazuje na duzy potencjat alokacji wydatkow, umozliwiajacy istotny
rozwoj energetyki EP. Nie wolno tej szansy straci¢! Obecne zasoby wytworcze w energetyce
EP sa w Polsce zlokalizowane poza segmentem ludno$ciowym. Mianowicie jest to przede
wszystkim 1600 MW w kogeneracji przemystowej —5% krajowej produkcji energii
elektrycznej.

Warto zwrdci¢ uwage na temat synergii rozwoju rynku samochodow EV oraz
budynkowych zrodet OZE (i budynkowej inteligentnej infrastruktury). Postuze si¢ danymi
obrazujgcymi wzajemne relacje. W mikroekonomicznym wymiarze prosumenckim, w jego
segmencie ludnosciowym (dom jednorodzinny), korzystam czesto z reguty 3 x 4 MWh,
oznaczajgce] réwnos¢ rocznego zuzycia energii elektrycznej przez tradycyjne, domowe
odbiorniki energii elektrycznej, przez pompe ciepta PC (stluzaca do produkcji ciepta
grzewczego, cieptej wody uzytkowej, i do klimatyzacji) oraz przez samochdéd EV;
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oczywiscie, samochod jest wyposazony w bateri¢ akumulatoréw o pojemnos$ci uzytkowe;j
30 kWh (catkowita pojemnos¢ to 60 kWh).

Dalej zaktadam, ze dom jest wyposazony w dwa zrodta OZE (stoneczne oraz wiatrowe),
kazde omocy 7 kW, zapewniajace taczna, roczng produkcje energii elektrycznej okoto
14 MWh, ijest podiagczony do sieci. W odniesieniu do tej sytuacji stawiam tezeg, ze
router / sterownik OZE umozliwia wykorzystanie polowy produkcji zrodet OZE na potrzeby
wlasne (pracuje ze wspotpracownikami nad udowodnieniem tej tezy, na razie w drodze badan
symulacyjnych, wstepne wyniki sg bardzo zachecajace). Jesli teza si¢ potwierdzi, to przy net
meteringu ze wspotczynnikiem wymiany barterowej 0,8 (ustawa OZE) i po rozszerzeniu
obowigzywania tego mechanizmu na moc zroédet OZE do 15 kW (obecnie jest to moc 10 kW)
wchodzimy w catkowicie nowag energetyke w segmencie obejmujacym 6 min domow
w Polsce, o0 potencjale DSM/DSR oraz potencjale zasobnikowym umozliwiajacym
stabilizacj¢ KSE bez rynku mocy dla blokow weglowych.

Czy dotowanie, w polskich warunkach kupna aut elektrycznych bedzie mialto sens?

Ale skad miatyby pochodzi¢ $rodki na dotowanie wtascicieli samochodow EV? | jakie cele
spoteczne, gospodarcze mielibySmy za pomocg dotowania osiggnaé? Jestem przeciwny
dotowaniu w Polsce samochodow EV w drugiej potowie drugiej dekady XXI w. To nalezato
robi¢ 5 lat temu, po to, aby za pomoca mini-rynku wewnetrznego pobudzi¢ innowacyjny
przemyst. Te szanse¢ juz przegraliSmy. Dzisiaj dotowanie samochodéw EV w Polsce bytoby
finansowaniem rozwoju tych, ktérzy wygrali.

Z wielkim niesmakiem obserwuje wspotczesnych ,.strategéw” lobbujacych dotowang
innowacyjno$¢, dotowany rozwoj: elektrycznego transportu, biopaliw, Zrdédet PV,
inteligentnych domoéw zero-energetycznych, ,.inteligentnych” licznikow, nadkrytycznych
blokéw weglowych (zadanie rynku mocy przez energetyke WEK 1 zastepy lobbystow),
I W ogole bezpieczenstwa elektroenergetycznego. Trzeba tu podkresli¢: jesli wspolczesnie
panstwo nie ma pomystu na bardzo szybkie wyjscie z dotowania bezpieczenstwa
energetycznego, i w dodatku buduje energetyke paramilitarng, to jest w glebokim kryzysie
(tak jak Rosja). Czas wsparcia politycznego, majgcego na celu nowe ulozenie $wiata za
pomoca nowej energetyki juz mingt. Teraz przez dziesigciolecia Polska bedzie ptaci¢ gapowe,
i wiecej: bedzie musiata restrukturyzowac pasozytniczg infrastrukture, ktora uksztattowata sig
na dotowaniu energetyki WEK (,,zielone” certyfikaty dla wspotspalania, dla wielkich
elektrowni wodnych, zwolnienia z optat za emisje CO,, dotacje bezposrednie i posrednie dla
gornictwa).

Inng sprawg jest srodowisko regulacyjne, takze polityka podatkowa i rézne oplaty oraz
zwolnienia, zar6wno rzadu jak 1 samorzaddéw. Jest z czego wybiera¢: zwolnienia z optat
parkingowych, zezwolenia na wjazd do centrow miejskich itp. Jednak generalng zasada
dzisiaj powinien by¢ umiar w mnozeniu specjalnych rozwigzan. Nowa energetyka, w tym
samochod EV, to energetyka w ktorej interwencjonizm panstwowy jest coraz mniej
potrzebny, i coraz mniej uzasadniony. Oprocz jednego, aby zachowa¢ minimum szacunku
spoleczenstwa Panstwo powinno z szacunkiem przystgpi¢ do pozegnania starej energetyki.

W ramach swoich nowych zadan, rzad powinien w szczegolnosci koncentrowac si¢ na
polityce konsekwentnego wypierania z rynku starych, nieefektywnych technologii:
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w kontekscie CO,, ale takze bezpieczenstwa energetycznego i bilansu platniczego kraju
(import ropy). Samorzady powinny si¢ koncentrowaé na redukcji niskiej emisji, aby Polska
nie byta wskazywana w Europie jako ,,najbrudniejszy” kraj. Przedsigbiorcom nalezy zostawi¢
innowacje 1 decyzje dotyczace angazowania si¢ w inwestycje matej 1 S$redniej skali
(infrastruktura w postaci sieci terminali tadowania, infrastruktura car sharingu).
Uzytkownikom samochodow EV w Polsce, w odmienno$ci do wspomnianych wczesniej
niektorych krajéw zachodnich, trzeba zostawi¢ (przez najblizszych 10-15 lat) swobode
wyboru zakupu samochodu tradycyjnego lub elektrycznego. Wszyscy muszg odzyskac
wiarygodno$¢ - politycy majg w tym zakresie najtrudniejsze zadanie do odrobienia.

Co Pan profesor polecalby decydujacym o planach rozwoju Polski jako, by¢ moze,
istotniejsze kroki do postawienia w tych obszarach? Jaka kolejnos¢ krokow?

Warto wrdci¢ do 1989 roku. Wtedy trzeba bylo zapewni¢ bezpieczenstwo zywnosciowe,
ktorego powszechny system dotacyjny (socjalizm, z pierwszym sekretarzem partii
I przemystem cigzkim) ludziom nie zapewnial, nie byl w stanie zapewni¢. Trzeba byto
zmieni¢ reguly gry: uwolni¢ si¢ od nieefektywnej, centralnie zarzadzanej gospodarki,
stworzy¢ wielki sektor MSP (dzisiaj 1,8 mln przedsiebiorcow).

Gdyby rzad zapytal mnie (jest polowa 2016 roku), co nalezy zrobi¢ w dziedzinie
samochodéw EV, to zaproponowalbym, aby ogtlosit, Zze rynek samochodow EV jest wazng
czgscig procesu przebudowy energetyki, nie jest natomiast odrebnym (autonomicznym)
programem. Dalej zaproponowatbym, aby (rzad) oglosit doktryng energetyczng, wedhug
ktérej ta przebudowa bedzie si¢ odbywaé (a chodzi tu o catkowita likwidacje dotacji po
2020 r. dla energetyki WEK, ale rowniez wsparcia dla energetyki OZE). Wreszcie
zaproponowatbym, aby rzad oglosit przed catym spoteczenstwem trzy cele, ktore chce
osiggna¢ za pomocg samochodu EV.

Po pierwsze, ze za pomocg samochodu EV oraz za pomoca technologii domu pasywnego
I pompy ciepta Polska zredukuje w horyzoncie 2050 catkowicie niska emisje. Sam samochod
EV zapewni natomiast redukcje o 20% obecnej (baza) niskiej emisji w horyzoncie 2030 oraz
50% w horyzoncie 2050 (zaktada si¢ tu w wielkim uproszczeniu, ze na obecna, bazowa, niskg
emisj¢ sktadajg si¢ po potowie: budownictwo oraz transport, i ze w budownictwie niska
emisja zostanie wyeliminowana w horyzoncie 2030). Realizacja pierwszego celu poprawi
wizerunek Polski w Europie, a polskie spoteczenstwo wdrozy w odpowiedzialno$¢ za lokalne
warunki zycia.

Po drugie, ze samoch6d EV zostanie wykorzystany przez Polske w segmencie non-ETS do
naprawy relacji z Komisja Europejska, ktore ucierpialy w zwigzku z konfliktami wokot
energetyki weglowej w segmencie ETS (redukcja emisji CO, w segmencie emitoréw
rozproszonych, ktéorymi sa samochody napg¢dzane paliwami kopalnymi, umozliwiataby
zapewne ustgpstwa UE w zakresie wymagan w stosunku do wielkich Zrédet emisyjnych,
ktorymi sg elektrownie weglowe).

Po trzecie, ze samochdéd EV zostanie wykorzystany w Polsce, jako jedna z gltéwnych
technologii przebudowy energetyki, do pobudzenia masowej innowacyjnosci, w tym do



stworzenia catkowicie nowego rynku energii elektrycznej (wykorzystanie mozliwego do
whniesienia przez samochdd EV wielkiego potencjalu zasobnikowego i zarzadzania popytem
U odbiorcow w postaci systemoéw DSM/DSR, umozliwia realizacj¢ nowego modelu rynku,
z taryfami dynamicznymi, a w tendencji rynku cenotworstwa czasu rzeczywistego).

Wywiad ukazal si¢ na portalach:

REO. Czy chcemy mie¢ polski samochdd elektryczny na wegiel? (20.07.2016)
CIRE. Czy chcemy mie¢ polski samochdd elektryczny na wegiel? (21.07.2016)
Biznes Alert. Samochdd elektryczny zmusi energetyke w Polsce do transformacji
(ROZMOWA, 21.07.2016)

Ziemia na rozdrozu. Czy chcemy mie¢ polski samochod elektryczny na wegiel?
(21.07.2016)
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